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1. Podstawa opracowania recenzji

Recenzja zostala opracowana na wniosek Przewodniczacej Rady naukowej dyscypliny
»inzynieria ladowa, geodezja i transport” (pismo nr WBAIIS.520.108.2022 z dnia
24.04.2023 t.), realizujacej uchwate Rady naukowej dyscypliny ,,inzynieria ladowa, geodezja
i transport” Politechniki Bydgoskiej z dnia 21.04.2023 r.

Podstawe prawng opracowania recenzji stanowia:

+ USTAWA z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz

o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U. 2017 poz. 1789)

e USTAWA z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajagce ustaw¢ — Prawo

o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2018 poz. 1669 z pdzn. zm.)

« ROZPORZADZENIE MINISTRA NAUKI I SZKOLNICTWA WYZSZEGO z dnia

19 stycznia 2018 r. w sprawie szczeg6lowego trybu i warunkéw przeprowadzania

czynnosci w przewodzie doktorskim, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w

postepowaniu o nadanie tytutu profesora (Dz.U. 2018 poz. 261)

2. Ogodlna charakterystyka rozprawy

Opiniowana rozprawa doktorska na temat ,, Wplyw wybranych czynnikéw na wielkosé
generowanego ruchu drogowego” zostata przygotowana przez mgr inz. Pauling Olenkowicz-
Trempata pod kierunkiem promotora w osobie dr. hab. inz. Jana Kempy, profesora
Politechniki Bydgoskiej oraz promotora pomocniczego w osobie dr. hab. inz. Jacka

Chmielewskiego, profesora Politechniki Krakowskie;j.



Tematyka rozprawy jest zwigzana z bardzo aktuwalnym i waznym dla rozwoju
inzynierii drogowej problemem prognozowania nat¢zenia ruchu pojazdéw samochodowych
na sieci drogowej. Modele umozliwiajace precyzyjne prognozowanie rozwoju
zapotrzebowania dotyczacego zadan transportowych, w zakresie zaréwno przewozow
pasazerskich, jak itowarowych sg niezwykle cenne przy planowaniu rozbudowy sieci ulic
oraz drog zamiejskich. W zwiazku z tym, podjecie przez mgr inz. Pauling Olenkowicz-
Trempata w rozprawie doktorskiej opracowania oryginalnych modeli matematycznych
umozliwiajacych generowanie liczby podrézy z i-tego rejonu transportowego przez
poszczegdlne grupy osob  charakteryzujacych si¢  jednorodnymi  zachowaniami
transportowymi, uwazam za w petni uzasadnione. Za podjeciem tej tematyki przemawia
rowniez fakt, ze trafne prognozowanie zachowan transportowych ludnosci okreslonego
regionu jest warunkiem ksztattowania dojrzalej polityki transportowej zgodnej z zasadami

Zréwnowazonego rozwoju.

Tematyka dysertacji miesci si¢ w dyscyplinie naukowej ,,.budownictwo”, w ktérej
zostat wszezety przewdd doktorski mgr inz. Pauliny Olenkowicz-Trempata oraz
odpowiadajacej jej obecnie dyscyplinie naukowej ,,inzynieria ladowa, geodezja i transport”,

w ktorej Kandydatce moze zosta¢ nadany stopien doktora.

Opiniowana rozprawa doktorska zostala wydana w Politechnice Bydgoskiej im. Jana
i Jedrzeja Sniadeckich w 2023 roku, w formie ksigzki na prawach rekopisu. Napisana zostata
w jezyku polskim i liczy tacznie 124 strony. Sktada sie z o$miu rozdziatow merytorycznych
poprzedzonych spisem tresci. W koncowej czesci rozprawy znajduje si¢ bibliografia oraz
streszczenie opracowane w jezyku polskim i angielskim. Struktura rozdziatéw obejmuje:
wprowadzenie z uzasadnieniem wyboru tematu rozprawy (rozdziat 1), cel, tez¢ i zakres
dysertacji (rozdziat 2), przeglad literatury dotyczacej wykorzystywanych dotychczas modeli
transportowych w zakresie ich budowy i zastosowania (rozdziat 3), opis konstrukcji bazy
danych o zachowaniach transportowych mieszkancdéw (rozdziat 4), metodyke budowania
modeli generowania ruchu drogowego (rozdziat 5), opis przyjetych zmiennych i zakres
prowadzonych prac analitycznych (rozdziat 6), charakterystyke modeli generowania ruchu
drogowego wykorzystanych w dysertacji (rozdziat 7), oraz podsumowanie, dyskusj¢ nad
wynikami badan i propozycje kierunkéw dalszych prac badawczych (rozdziat 8). W koncowej
czeSci rozprawy zamieszczono bibliografie obejmujaca 186 artykuléw i monografii (w
znacznej czesci anglojezycznych, opracowanych po 2000 r.) uzupetniona o wykazy stron
internetowych w liczbie 15, a takze jednostronicowe streszczenia opracowane w jezyku

polskim 1 angielskim.



3. Ocena merytoryczna rozprawy

Problemem badawczym podjetym przez Doktorantke bylo prognozowanie natezenia
ruchu drogowego. Do rozwigzania postawionego problemu naukowego Doktorantka
wykorzystata oryginalng metodyke, ktérej najistotniejszym elementem bylo opracowanie
oryginalnych modeli matematycznych stuzacych do generowania liczby podrozy z i-tego
rejonu transportowego przez poszczegdlne grupy oséb o jednorodnych zachowaniach
transportowych, z uwzglednieniem par motywacji podrézy, w tym: praca-dom, dom-szkota,
dom-inne, praca-dom, szkota-dom, inne-dom oraz innych, niezwigzanych z domem.
W dysertacji przedstawiono przyktadowe modele dotyczace grupy oséb pracujacych
z uwzglednieniem: pfci, posiadania lub nieposiadania samochodu, miejsca zamieszkania

(miasto, wie$) dla nastepujgcych zmiennych objasniajacych:

— odleglosci i-tego rejonu transportowego od rejonu centralnego
— wskaznika gestosci zaludnienia i-tego rejonu transportowego
— wskaznika obstugi transportem zbiorowym mieszkancéw i-tego rejonu

transportowego.

Jako glowny cel rozprawy doktorskiej Autorka wskazata opracowanie
matematycznych modeli opisujacych wptyw wybranych czynnikéw na liczbe podrozy
(natezenie ruchu drogowego) generowanych przez uzytkownikéw drog, z uwzglednieniem
par motywacji podrézy. Opracowane modele matematyczne do opisu generowania ruchu
drogowego uwzgledniajg cechy jego uczestnikéw zwigzane z miejscem ich zamieszkania,
przynaleznos$cig do grupy spotecznej, dostepnoscig do srodka transportu oraz inne czynniki
wynikajgce z zagospodarowania przestrzennego, a majace wptyw na liczbe wykonywanych
przez nich podrézy w poszczegdlnych motywacjach podrézy. Cel naukowy rozprawy zostal
sformutowany w sposéb prawidlowy i zrozumiaty. Rezultaty analiz dokonanych w dysertacji
mogg mieé istotny aspekt aplikacyjny, poniewaz dane prognostyczne o natgzeniu ruchu
generowanego przez poszczegélne grupy jego uczestnikéw, uzyskane z wykorzystaniem
opracowanych w rozprawie modeli matematycznych, moga ulatwi¢ podejmowanie decyzji
zwigzanych z okresleniem zapotrzebowania i zapewnieniem wiasciwej obstugi mieszkancow
regionu publicznym transportem zbiorowym, okresleniem optymalnej lokalizacji inwestycji
infrastrukturalnych i architektonicznych (przez co poprawia si¢ konkurencyjno$¢ miast
i regiondw w oczach inwestoréw i 0s6b poszukujacych miejsca zamieszkania), a takze
wskazaniem zwiekszonego ruchu drogowego w przypadku planowania lokalizacji obiektéw
ruchotworczych. Z drugiej strony, bledne oszacowanie potencjalnych natgzefi ruchu moze
powodowaé nieefektywna lub mato efektywna rozbudowg infrastruktury drogowej, badz
nieuzasadnione zwiekszenie kosztéw inwestycyjnych przewymiarowanego uktadu

drogowego.



Na str. 12 rozprawy zostata postawiona teza, iz zaktadajac pewne cechy indywidualne
uzytkownikéw drég oraz czynniki zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym regionu,
mozliwe jest opracowanie matematycznych modeli generowania ruchu dla grup osob
o jednorodnych zachowaniach transportowych przy danych parach motywacji podrézy.
Sformutowana teza nie budzi zastrzezen. Zastanawia jedynie, dlaczego tytut punktu 2.2 brzmi

»TEZY PRACY?”, kiedy postawiono pojedynczg teze.

W rozdziale 3 dokonano przegladu roéznych rodzajow modeli transportowych
opisanych w literaturze, stosowanych zarébwno w kraju, jak i za granicg. Opisano réwniez
zrodta danych niezbednych do oszacowania ruchliwosci i zachowan transportowych
mieszkancéw regionu. Rozdziat ten stanowi studium literatury krajowej i zagranicznej
dotyczace] modeli transportowych i stanowi dla Autorki rozprawy doskonatg baze do

opracowania wlasnych modeli matematycznych.

W rozdziale 4 Doktorantka opisata konstrukcje bazy danych dotyczacych zachowan
transportowych mieszkafncow okre$lonego regionu. Scharakteryzowane zostaty zrédla danych
pozyskanych do stworzonej bazy. Autorka skierowata liczne wnioski o ich udostepnienie do
wybranych osrodkéw naukowych, instytucji samorzadéw terytorialnych, w tym do
Politechniki Bydgoskiej, Politechniki Krakowskiej, Biura Rozwoju Gdanska oraz Zwigzku
Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. W ten sposéb pozyskata
bardzo duzo wynikéw badan ankietowych (ponad 220 tysiecy rekordéw) przeprowadzonych
wéréd mieszkancoOw wielu regiondéw, w tym duzych aglomeracji miejskich: Warszawy,
Krakowa, Bydgoszczy, Torunia, Gdanska oraz wojewddztw: kujawsko-pomorskiego,
$lgskiego (konurbacji gérnoslgskiej, w tym Katowic, Gliwic, Chorzowa i Bytomia).
Pozyskanie przez Doktorantke tak obszernej bazy danych bedacych podstawg analiz oraz

opracowywania modeli matematycznych, nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie.

W rozdziale 5 oméwiona zostata metodyka opracowywania modeli generowania ruchu
drogowego, ktorg Autorka wykorzystata w procesie tworzenia modeli matematycznych w
rozprawie doktorskiej. Niedosyt budzi fakt, ze Doktorantka ograniczyta si¢ do wykorzystania
jedynie prostych modeli regresji z jedng zmienna objasniajaca, dostepnych w popularnych
arkuszach kalkulacyjnych, tj. wykorzystujacych funkcje: liniowa, logarytmiczng, potegowa,

wyktadnicza oraz wielomianowa 2. 1 3. stopnia.

W rozdziale 6 zostaly opisane przyjete zmienne 1 zakres prowadzonych prac
analitycznych. Zdefiniowano i scharakteryzowano 8 zmiennych objasniajgcych, ktére mogty
by¢ przydatne przy poszukiwaniu funkcji matematycznej opisujacej ruchliwosé mieszkancow.
Ostatecznie do dalszych prac przy tworzeniu modeli matematycznych Autorka wytypowata
trzy zmienne objasniajace, tj. gestosé zaludnienia rejonu transportowego, odlegtos¢ rejonu
transportowego od rejonu centralnego oraz wskaznik obstugi publicznym transportem

zbiorowym rejonu transportowego. Wyboér zmiennych objasniajagcych miat charakter




arbitralny. Autorka, co prawda wskazata zalety zmiennych wybranych do dalszych analiz, ale

zupetnie nie odniosta si¢ do ewentualnych wad pozostatych pigciu.

Najwazniejszym z punktu widzenia realizacji celu rozprawy, a jednoczesnie
najobszerniejszym, liczgcym 40 stron, jest rozdziat 7, w ktérym zostaty opracowane modele
generowania ruchu drogowego. Autorka opracowata modele przy czterech poziomach
szczegbtowosci, poszukujac funkcji matematycznych wykazujacych si¢ najlepszym
dopasowaniem do danych ankietowych opisanych w rozdziale 4. Modele opracowane
w przypadku pierwszego, drugiego i trzeciego poziomu szczegdtowosci, gdzie wykorzystano
wylgcznie funkcje liniowa, ktora, jak podata Autorka na str. 75, ,,najlepiej opisywata dane
empiryczne”. To ,najlepiej” oznacza, ze w 77% opracowanych modeli uzyskano wartosci
wspodtczynnika determinacji R? mieszczace sie w przedziale od 0,0 do 0,1, a w 17%
przypadkéw — od 0,1 do 0,2. Lepsze efekty uzyskano tworzac modele na czwartym poziomie
szczegbtowosci, gdzie poza modelami liniowymi (ktére nadal pozostaly dominujagcym typem
funkcji) wykorzystano rowniez modele opisywane za pomoca funkcji wyktadniczej,
logarytmicznej, potegowej oraz wielomianowej 2. stopnia. W tej czesci, w 62%
analizowanych przypadkow uzyskano wartosci wspotczynnika determinacji R? mieszczace sie
w przedziale od 0,6 do 0,9, co $wiadczy o znacznie lepszym dopasowaniu wynikoéw
modelowania do danych pochodzacych z ankiet, niz przy w przypadku pierwszego, drugiego
i trzeciego poziomu szczegdtowosci. Ponizej przedstawiam uwagi merytoryczne dotyczace

rozdziatu 7.

e Watpliwosci budzi bezkrytyczne przyjmowanie pewnych funkcji matematycznych
w oderwaniu od charakteru rzeczywistych zjawisk, ktére majg opisywa¢. Przyktadem jest
zastosowanie funkcji liniowej do opisu zaleznodci liczby generowanych podrézy od
odlegtosci miejsca zamieszkania od rejonu centralnego — wzér 7.2 na str. 66. Bardzo
watpliwym jest zalozenie, ze liczba generowanych podrézy jest proporcjonalna do
odlegtoéci miejsca zamieszkania od rejonu centralnego. W takim przypadku mieszkancy
rejonu centralnego musieliby generowaé najmniejsza liczb¢ podrozy, a osoby mieszkajgce
w najwiekszym oddaleniu od rejonu centralnego — najwigksza. Takie zaloZenie mozna by
uznaé za zasadne, gdyby uwzgledniane byly jedynie podroze odbywane z miejsca
zamieszkania do centrum. A przeciez mieszkafcy centrum réwniez moga generowac ruch
przemieszczajgc sie poza centrum (w dowolnym kierunku). Potwierdzeniem powyzszych
stwierdzen sg bardzo sfabe efekty modelowania tego zjawiska z uzyciem modeli opartych
na funkcji liniowej.

e  Wyniki przeprowadzonego modelowania zostaly skomentowane przez Autorke w sposéb
bardzo lakoniczny, ograniczajgc si¢ do stwierdzenia, ze ,,warto$ci wspdtczynnikéw R i R?
charakteryzujg si¢ matg wartoscig” czy ,,warto$ci wspdiczynnika R? wyznaczonych
modeli trzeciego poziomu szczegdétowosci nie przekraczaty 0,5 dla przyjetych par
motywacji”. Nie obliczono wartosci krytycznych wspétczynnika korelacji (determinacji),
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ktore pozwolityby stwierdzi¢, czy w danym przypadku pomiedzy wynikami modelowania
a zbiorem danych wejsciowych wystepuje istotna statystycznie (przy zatozonym poziomie
istotnosci) korelacja. Tabela wartosci krytycznych wspétczynnika korelacji znajduje si¢
m. in. w monografii H. Szydtowskiego pt. ,,Teoria pomiarow”. Zagadnienie oczywiscie
mozna by odwréci¢ i poszukiwaé wartosci poziomu istotnosci, przy ktdrej mozna
stwierdzi¢ wystepowanie statystycznie istotnej korelacji pomigdzy dwoma zbiorami
danych. W opiniowanej dysertacji zabraklo opisu teoretycznego choéby podstawowych
metod statystycznych, ktére zostaly wykorzystane w rozprawie (np. analiza korelacji,
analiza regresji, metoda najmniejszych kwadratéw itd.). Metody te zostaly wykorzystane
w postaci ,czarnej skrzynki” bez jakiejkolwiek refleksji, jaka jest ich formuta
matematyczna, jakie wystepujg ograniczenia itp. Autorka powinna roéwniez skomentowac
fakt, ze w modelach opisywanych funkcjami liniowymi, wspétczynniki regresji opisujace
nachylenie prostych przyjmuja zaréwno wartosci dodatnie, jak i ujemne (we wszystkich
analizowanych przypadkach). W praktyce oznacza to, ze natgzenie generowanego ruchu
ma by¢ w czesci przypadkdéw wprost proporcjonalne do odlegtosci mieszkanca od
centrum regionu, a w innych przypadkach — odwrotnie proporcjonalne. Podobnie sytuacja
wyglada, gdy zmienng objasniajgcg jest gesto$¢ zaludnienia w regionie. W tym
przypadku, ujemna warto$¢ wspotczynnika nachylenia prostej oznacza, ze im mniejsza
jest gesto$¢ zaludnienia, tym wigksze bedzie natezenie generowanego ruchu. Trudno
znalez¢ sens w takim rozumowaniu.

Zastrzezenia budzi sposéb notacji wspdtczynnikdéw regresji w réwnaniach opisujacych
poszczegdlne modele. Kazdy z wspdlczynnikdéw regresji powinien zostaé wyrazony
z identyczng doktadnoscia trzech (lub czterech) cyfr znaczacych. Przy znacznym
zroznicowaniu (czesto o kilka rzedéw wielko$ci) wartosci wspdlczynnikéw regresji, nie
mozna dokonywacd zaokraglen do statej liczby miejsc po przecinku. Oto kilka najbardziej
radykalnych, w mojej opinii, przykladdéw niekonsekwentnego zapisu wspotczynnikow

regresji:

Rippsd-n=0,0004%Lc+0,01 (7.60)

Obydwa wspdtczynniki regresji wyrazone z doktadnoscia zaledwie jednej cyfry

znaczacej.

Ripw,a—=0,001xLc+0,801 (7.101)

Wspotezynnik nachylenia prostej wyrazony z doktadnoscig jednej cyfry znaczacej (a
wyraz wolny — 3 cyfr znaczacych). Nalezy zauwazy¢, ze warto$¢ zaokraglona do ,,0,001”
moze w rzeczywistosci zawieraé sie w przedziale od 0,00051 do 0,00149. Skrajne

wartosci tego przedziatu réznig sie niemal trzykrotnie! Wyznaczenie wartosci funkcji



opisanej powyzszym wzorem (np. w celu oszacowania natgzenia generowanego ruchu)

moze by¢ obarczone ogromnym biedem.

Ripkswp-a=—0,108+In(Lc)+1,0082 (7.134)

W tym przypadku, dla odmiany, wyraz wolny zostal zaokraglony do S cyfr znaczacych,
co stanowi duzy dysonans wobec uprzednio przywotanych zapiséw. Przy duzym
zroznicowaniu wartosci wspdtezynnikdéw regresji, najwygodniejszym sposobem zapisu
jest tzw. notacja naukowa. Przyktadowo, réwnanie (7.60) mogloby zosta¢ zapisane

W nastepujacy sposob:

Rippsa—n=3,501E-04*Lc+1,499E-02

W rozdziale 8 Autorka dokonata podsumowania zagadnien analizowanych
w dysertacji oraz sformutowata kierunki dalszych prac badawczych. Podsumowanie ma
charakter przypomnienia zagadnien, ktére zostaty w dysertacji poruszone. W rozdziale tym
zabrakto konkretnych wnioskéw stanowigcych uogélnienie licznych analiz dokonanych we

wezesniejszej czescei dysertacji, w szezegdlnosci w rozdziale 7.
Uktad pracy jest spojny, a podziat na rozdzialy i podrozdziaty nie budzi zastrzezen.

Uznaje, ze Doktorantka rozwigzata w sposdb oryginalny problem naukowy, ktérego
dotyczyta oceniana rozprawia doktorska. W mojej opinii postawiona teza zostata

udowodniona, a sformutowane cele osiggnigte.

4. Uwagi krytyczne

Niezaleznie od watpliwosci zgloszonych w p. 3 niniejszej recenzji stwierdzam, ze
opiniowana rozprawa doktorska nie jest wolna od usterek redakcyjnych. W dalszej czgsci
niniejszego punktu wskaz¢ wazniejsze przyktady takich usterek (w kolejnosci ich wystgpienia

W rozprawie po raz pierwszy).

e Str. 9, 11g: ,,wielko$¢ ruchu drogowego”. Bardziej poprawny byltby termin ,nat¢zenie

ruchu drogowego”.

e Str. 17, 15g (a takze str. 27, 15g, str. 111, 11g, str. 117, 8d): ,Sucharzewski”.
Wielokrotnie przekrecono nazwisko jednego z najwybitniejszych polskich naukowcow
zajmujagcych sie inzynierig ruchu drogowego, profesora Wojciecha Suchorzewskiego. Na
dodatek, w catej dysertacji nie odnaleziono prawidtowego zapisu nazwiska prof. W.

Suchorzewskiego.



Str. 36-37: bardzo staba jako$¢ zamieszczonych przyktadowych ankiet transportowych.

Str. 32: Rys. 4.1.1. W calej dysertacji zastosowano dziwny, trdjliczbowy, niespotykany
w wydawnictwach ksigzkowych, system numeracji rysunkéw i tabel (pierwsze dwie
liczby oznaczaja numer podrozdzialu, a trzecia — kolejny numer rysunku lub tabeli
w danym podrozdziale). Zdecydowanie bardziej przejrzysty jest system jedno- lub

dwuliczbowy.

Str. 45, 18d: ,,grupy os6b jednorodnych zachowaniach transportowych”. W calej
rozprawie konsekwentnie uzywany jest termin ,,grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych”. W mojej opinii jest to skrét myslowy, o niewtasciwej konstrukcji
zdania. Powinien on brzmie¢ ,grupy o0sob charakteryzujgcych si¢ jednorodnymi
zachowaniami transportowymi” lub ,grupy oséb o jednorodnych zachowaniach

transportowych”.

Str. 45, 4-5d: ,,nauka-dom”, ,,dom-nauka”. Uwazam, ze bardziej trafnie te pary motywacji
brzmiatyby: ,,szkota-dom” oraz ,,dom-szkota”. Jesli dobrze rozumiem, Autorka miata na
my$li podréze odbywane do i z jednostek zajmujacych sie edukacjg (ksztalceniem), do
ktorych oprécz szkét podstawowych i srednich mozna zaliczyé szkoly wyzsze, a nawet
szkoty doktorskie. Pojecie ,,nauka” byloby prawidlowe, gdyby chodzito o dojazdy do

jednostek (uczelni, instytutéw), w ktorych prowadzona jest dziatalnosé¢ badawcza.

Str. 47, 7-8g: ,;samochdd jako kierowca”, ,,samochdd jako pasazer”. To sa skréty

myslowe. Samochdd nie moze by¢ ani kierowcg, ani pasazerem.

Str. 56, 1-4d: ,uzyskano zadowalajaca wartos¢ wspotczynnika determinacji R% co
pozwala stwierdzi¢, Ze otrzymane matematyczne modele w sposob zadowalajgcy
odzwierciedlaja warunki rzeczywiste”. Poniewaz nie okreslono wartosci krytycznych
wspélezynnika korelacji/determinacji, nie sposéb nawet stwierdzié, czy korelacja jest
statystycznie istotna. Autorka nie zdefiniowata rowniez, jakg konkretnie warto$é

(kryterium?) uznata za ,,zadowalajacg wartos¢ wspdtezynnika determinacji R*”.

Str. 58, 1lg: ,w podrozdziale 5.3.”. Nie odnaleziono w dysertacji podrozdziatu o

wskazanym numerze.
Str. 58, ,,Tab. 5.2.1”. Bledna numeracja tabeli (powinno by¢ Tab. 6.2.1).
Str. 65, 4d: ,,W dalszych rozdziatach”. Pozostat juz tylko jeden kolejny rozdziat (nr 8).

W tresci opiniowanej rozprawy doktorskiej stwierdzitem liczne drobne usterki redakcyjne
(tzw. literowki), ktére nie majg znaczenia dla merytorycznej oceny dysertacji, choé
w niektérych przypadkach powodujg utrudnienie w sprawnym zrozumieniu czytanego
tekstu. Dlatego ogranicze si¢ do zapoznania z nimi Doktorantki poprzez przekazanie na

Jej rece egzemplarza rozprawy z zaznaczonymi usterkami.



5. Podsumowanie i wniosek koncowy

Podsumowujac, stwierdzam, iz opiniowana rozprawa doktorska pt. ,,Wptyw wybranych
czynnikéw na wielko§¢ generowanego ruchu drogowego” ogtoszona przez mgr inz. Pauling
Olenkowicz-Trempata stanowi oryginalne rozwigzanie problemu naukowego dotyczacego
dyscypliny budownictwo. Sformutowanie tez i celu pracy, stworzenie bardzo duzej bazy
danych (ponad 220 tys. rekordéw) na podstawie informacji pozyskanych z wynikéw badan
ankietowych z kilku osrodké4w w kraju i wykorzystanie ich do opracowania modeli
matematycznych oraz sformutowanie wnioskéw dowodzi, ze Doktorantka posiada ogding
wiedze teoretyczng dotyczaca dyscypliny naukowej budownictwo (obecnie: inzynieria
ladowa, geodezja i transport), a takze umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia badan

naukowych.

Uwagi krytyczne oraz watpliwosci wskazane w punkcie 3 oraz 4 niniejszej recenzji nie
umniejszaja w sposdb znaczacy wartosci merytorycznej ocenianej dysertacji, ktéora w moim

przekonaniu zastuguje na pozytywng ocene.

Uwazam, iz opiniowana rozprawa doktorska mgr inz. Pauliny Olenkowicz-Trempata pt.
»Wplyw wybranych czynnikéw na wielko$¢ generowanego ruchu drogowego” spetnia
wymagania stawiane rozprawom doktorskim zawarte w Ustawie z dnia 14 marca 2003 r.
o stopniach naukowych i tytule ﬁaukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U.
2003 Nr 65 poz. 595, z pdézn. zm.) i rekomenduj¢ Senatowi Politechniki Bydgoskiej im. Jana
i Jedrzeja Sniadeckich Iub innemu organowi Uczelni dziatajacemu z upowaznienia Senatu,

przyjecie rozprawy doktorskiej oraz dopuszczenie jej do publicznej obrony.
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