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Podstawa sporzadzenia opinii: pismo Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria
Mechaniczna prof. dr hab. inz. Dariusza Boronskiego z Uniwersytetu Technologiczno-
Przyrodniczego w Bydgoszczy, Wydzial Inzynierii Mechanicznej z dnia 21.12.2020 r.,
(woparciu o decyzj¢ Rady Doskonatosci Naukowej nr Z2.4000.62.2020.3.BR) wraz
z zalaczonymi dokumentami.

1. SYLWETKA KANDYDATA

Dr inz. Piotr Aleksandrowicz urodzit si¢ 18 kwietnia 1967 roku w Piszu. Studiowal na
Wydziale Mechanicznym Akademii Techniczno-Rolniczej w Bydgoszczy (aktualnie Wydziat
Inzynierii Mechanicznej, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy). Studia ukoficzyt w
1992r. uzyskujac dyplom magistra inzyniera na kierunku Mechanika, specjalnosé
Eksploatacja maszyn i pojazdéw. W kolejnych latach wzbogacal swoje wyksztalcenie konczac
kurs doksztalcajacy Przygotowanie pedagogiczne i trzy studia podyplomowe: Marketing
i zarzadzanie przedsigbiorstwem, Ubezpieczenia gospodarcze oraz Zarzadzanie zasobami
ludzkimi.

W roku 2012 obronit na Wydziale Inzynierii Mechanicznej, Uniwersytetu
Technologiczno-Przyrodniczego w Bydgoszczy prace doktorska pt. ,,Optymalizacja procesu
decyzyjnego w badaniu pojazdéw powypadkowych”, uzyskujac stopien doktora nauk
technicznych w dyscyplinie: Budowa i eksploatacja Maszyn. We wrzesniu 2013 roku
rozpoczal pracg, na wyzej] wymienionym wydziale, w Katedrze Eksploatacji Maszyn
i Transportu, na stanowisku adiunkta i pracuje tam do chwili obecne;.

Waznym obszarem dzialalnosci zawodowej habilitanta jest rzeczoznawstwo
samochodowe. Uprawnienia rzeczoznawcy samochodowego posiada od 1996 roku w zakresie
kalkulacji kosztéw napraw, wycen wartosci samochodow oraz rekonstrukcji wypadkow
drogowych. Od 1999r wielokrotnie wystepowal jako biegly przed sadami gléwnie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Systematycznie podnosi swoje kwalifikacje zawodowe
jako rzeczoznawca, uczestniczac w wielu specjalistycznych szkoleniach branzowych. W 2010
roku otworzyl wlasng firme¢ rzeczoznawcza, w ktorej praktycznie wykorzystuje zdobyts
wiedzg i umiej¢tnosci. Ponadto, od roku 2002 jest rowniez bieglym skarbowym.



2. OCENA PODSTAWOWEGO OSIAGNIECIA NAUKOWEGO

Giéwnym nurtem dzialalnosci zawodowej dr inz. Piotra Aleksandrowicza jest
problematyka bezpieczefistwa pojazdow samochodowych i ruchu drogowego,
a w szczeg6lnosci zagadnienia zwigzane z rekonstrukcjg wypadkéw drogowych. Juz w cztery
lata po ukoniczeniu studiéw uzyskal uprawnienia rzeczoznawcy. Podnosit swoja wiedze
uczestniczac w wielu szkoleniach specjalistycznych, ale Jego dziatalno$é w tym czasie nie
miala charakteru dziatalno$ci naukowe;.

Poczatki pracy naukowej dr inz. Piotra Aleksandrowicza, to okres bezposrednio
poprzedzajacy uzyskanie doktoratu. Pierwsze dokonania w tym zakresie to, zgodnie
z wykazem przedstawionym przez Habilitanta, cztery wystapienia na Zebraniach naukowych
Zakladu Pojazdéw i Diagnostyki WIM UTP w Bydgoszczy: po dwa w latach 2010 i 2011.
Zaden z tych referatéw nie byl pozniej publikowany drukiem, przy czym ostatni z nich, to
Autoreferat rozprawy doktorskiej. W 2011 roku Habilitant przygotowat jeszcze jeden referat
przedstawiony na Konferencji naukowej w Bydgoszczy, ktéry nastepnie zostal w tym samym
roku opublikowany w czasopi$mie Studia i Materialy Polskiego Stowarzyszenia Zarzadzania
Wiedzg (7 pkt). W tym samym czasopi$mie, w roku 2010 opublikowat jeszcze dwa artykuty
wspoélautorskie (6 pkt).

Istotng aktywnos¢ naukows rozpoczat Habilitant dopiero po obronie pracy doktorskiej
i zatrudnieniu na uczelni (Uniwersytecie Technologiczno-Przyrodniczym). Kontynuowat on
tematyke zwigzang z rzeczoznawstwem samochodowym, ale dopiero wlaczenie do
realizowanych prac aspektéw poznawczych, cechujacych prace naukowa, stalo si¢ dla niego
nowym, znaczacym wyzwaniem (jak sam pisze w Autoreferacie). Bardzo pozytywnie nalezy
oceni¢ fakt, ze obszar swoich zainteresowan naukowych zdefiniowal, wykorzystujac swoja
wiedz¢ i doswiadczenie w zakresie rzeczoznawstwa samochodowego. Zajat sie dosyé
specyficznym zagadnieniem zwigzanym z analizg wypadkéw samochodowych, czyli analizg
pozorowanych kolizji pojazdow w celu wyludzenia odszkodowania. Dane firm
ubezpieczeniowych wykazuja, ze wyludzenia ubezpieczen komunikacyjnych sg najczesciej
wystepujacg formg wyludzen (tzw. fraudéw ubezpieczeniowych).

Analizujgc wykorzystywane obecnie metody i procedury weryfikacji zderzen pojazdow,
Habilitant uznal, ze istnieje potrzeba ich uporzadkowania i zastosowania dodatkowych metod
badawczych w celu sprawniejszej i bardziej wiarygodnej identyfikacji fikcyjnych
i pozorowanych zderzen samochodéw.

Efektem pracy naukowej Habilitanta w omawianym obszarze jest opisany
W powigzanym tematycznie cyklu publikacji rozwéj teorii i opracowanie metodyki
weryfikacji zderzenia pojazdéw, a takze wskazanie kierunkéw i mozliwosci TOZWOju oraz
stosowania modeli zderzenia w programach symulacyjnych.

Ten cykl 10 publikacji z lat 2016-2020, zatytulowany »Metodyka weryfikacji
zderzenia pojazdéw” przedstawia habilitant jako swoje podstawowe osiagniecie naukowe.

W zaprezentowanym cyklu prac, siedem prac jest samodzielnych, a trzy majg charakter
wspotautorski. Sposréd tych dziesieciu prac — szesé to artykuly w czasopismach naukowych,
atrzy to referaty przedstawiane na konferencjach migedzynarodowych, indeksowanych w bazie
WoS. Drziesigta pozycja to monografia wydana w Wydawnictwach Uczelnianych
Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego w Bydgoszczy.

Pozycja 1 w wykazie prac przedstawianych przez Habilitanta jako , osiggniecie
naukowe” to autorski artykut pt.: ,, Modeling head-on collisions: The problem of identifying

collision parameters”, opublikowany w Applid Sciences. Vol. 10, issue 18, 2020. pp. 1-18.
DOI: 10.3390/app10186212. W pracy autor przeprowadza wyniki symulacji zderzenia dwéch
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samochod6éw za pomocg programu do rekonstrukcji wypadkéw drogowych V-SIM4 (jest to
program typu MBS — Multi Body System). Programem tym postuguje si¢ wielu
rzeczoznawcow, jednak wymaga on wprowadzenia do obliczen wielu specjalistycznych
parametr6w, trudnych do pozyskania dla przeci¢tnego rzeczoznawcy. Program zawiera zatem
bazg zalecanych dla danego typu samochodéw wartosci parametréw (oszacowanych przez
tworcow programu) lub sposoby ich oszacowania przez uzytkownika. Ta pierwsza wersja
symulacji przeprowadzona zostala z wykorzystaniem parametréw domysinych
»podpowiadanych” przez program. Nastgpnie, wykorzystujac dostgpne wyniki rzeczywistego
crash testu przeprowadzonego przez NHTSA identyfikuje parametry wykorzystywane do
symulacji (traktowane, jako rzeczywiste) i dokonuje poréwnania wynikéw symulacji
zderzenia dla szacowanych warto$ci parametréw oraz dla parametrow rzeczywistych. Na tej
podstawie formutuje wnioski dotyczace przyczyn bledow symulacji przeprowadzanej
z wykorzystaniem parametréw szacowanych i formutuje wniosek, aby w modelu zderzenia
wykorzystywanym w tym programie uwzgledni¢ zréznicowana sztywnos$¢ stref nadwozia w
ujeciu 3D, wynikajacg ze struktury karoserii i ukladu wewnetrznych elementow
konstrukcyjnych samochodu.

Pozycja 2 wykazu to autorski artykul pt.: ,, Verification of motor vehicle post accident
insurance claims”, opublikowany w czasopi$mie Transport Problems. Vol. 15, issue 1, 2020.
pp. 25-38. DOI: 10.21307/tp-2020-003. W artykule przedstawiona zostata propozycja nowej
metody badawczej dla weryfikacji szkéd ubezpieczeniowych pozwalajacej zwiekszyé
skutecznos¢ wykrywania i eliminacji falszywych roszczen z tytulu ubezoieczen
komunikacyjnych. Zaproponowana nowa metoda zaklada podziatu procesu weryfikacji
uszkodzen na analizg statyczng (S), dynamiczng (D) i analize charakterystycznych uszkodzen
(C). Uzyskane wyniki pokazuja, ze zastosowanie proponowanej metody pozwala na redukcje
wyptat nienaleznych odszkodowan i kosztéw postegpowan sagdowych.

Na pozycji 3 w wykazie wystgpuje autorski artykut pt.: “Collision model simplifications
in the dynamic analysis with the SDC method”, opublikowany w czasopismie Transport
Problems. Vol. 15, issue 2, 2020. pp. 33-44. DOI: 10.21307/tp-2020-018. W artykule
przedstawiono wyniki badan symulacyjnych z wykorzystaniem programu V-SIM4, w celu
pokazania praktycznego zastosowania zaproponowanej przez Habilitanta metody SDC.
Analizowano zderzenie czolowe pojazdu ze $ciana, przy pelnym pokryciu nadwozia z
przeszkoda. Zaproponowano identyfikowanie parametréw zderzenia na podstawie
poklatkowej analizy wyskalowanych pojedynczych zdje¢ pojazdu w czasie trwania zderzenia
i poréwnanie z jego sylwetka wektorowa. Nastepnie Habilitant dokonat poréwnania wynikow
symulacji dla wartosci parametréw szacowanych w programie symulacyjnym i dla wartosci
zidentyfikowanych tych parametréw.

Pozycja 4 wykazu to wspélautorski artykut pt.: , Identification of the parameters of
a vehicle crash into a round pillar with a crash fest”, opublikowany w czasopismie Journal
of Theoretical and Applied Mechanics. Vol. 58, issue 1, 2020. pp. 233-245. DOI:
10.15632/jtam-pl/115550. Analizowane w pracy mimo$rodowe zderzenie samochodu ze
stupem, jest kolejnym przypadkiem zderzenia, dla ktérego autorzy oceniajg przydatnosé
zaproponowanej przez Habilitanta metody SDC dla przeprowadzenia weryfikacji zdarzen.
Symulacje komputerowe przeprowadzono za pomoca oprogramowania V-SIM4, zaréwno dla
danych szacowanych, jak i danych zidentyfikowanych podczas testu zderzeniowego.
Wykorzystano test zderzeniowy przeprowadzony przez AUTOBILD i DEKRA. Ten rodzaj
zderzenia stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczenistwa uzytkownikéw pojazdéw,
spowodowane duzg penetracja nadwozia pojazdu przez stup. Wypadki tego typu naleza do
najtrudniejszych do rekonstrukcji, nawet z wykorzystaniem komputerowych programéw




stosowanych przez bieglych. Identyfikacja niezbednych dla tego typu analizy parametréw jest
tu czynnikiem krytycznym.

Pozycja 5 wykazu to rowniez wspotautorski artykut pt.: ,, Problem of identification
paramelers for accidents reconstruction software at frontal car impact”, opublikowany
w czasopiSmie Materials Testing. Vol. 62, issue 5, 2020. pp. 441-447. DOI:
10.3139/120.111502. W pracy przedstawiono analiz¢ zderzenia czolowego samochodu
kempingowego z trzema rodzajami przeszkdd - sztywna bariera, peing i z 50% pokryciem oraz
ze shupem. Symulacje byly wykonywane w programie V-Sim 4, przy trzech zestawach
danych: dane szacowane, oferowane przez program, dane ustalone przez ekspertow na
podstawie ich doswiadczenia oraz dane zidentyfikowane na podstawie symulacji zderzen za
pomocg programu LS-Dyna. Uzyskane wyniki wykazaly, Zze precyzyjna symulacja jest
mozliwa tylko dla danych uzyskanych przy pomocy zaawansowanej analizy MES. Dotyczy
to szczegdlnie przypadkow, gdy podczas kontaktu przy zderzeniu nie wystepuje peine
pokrycie nadwozia pojazdu z przeszkoda. Wyniki tej pracy pokazujg, jak wazne dla uzyskania
wiarygodnych wynikow obliczen jest dysponowanie doktadnymi danymi wejsciowymi.

Pozycja 6 wykazu to wspoétautorski artykut pt.: ,, Study of vehicle crashes into a rigid
barrier”, opublikowany w czasopi$mie Transactions of the Canadian Society for Mechanical
Engineering. 2019. DOI: 10.1139/tcsme-2018-0057. W artykule przedstawiono wyniki
komputerowej symulacji zderzenia pojazdu ze sztywna bariera, przeprowadzonej w programie
do rekonstrukcji wypadkow V-SIM4, oraz rzeczywistego testu zderzeniowego
opublikowanego przez niemiecki automobilklub ADAC. W symulacji komputerowej
zachowano takie same warunki poczatkowe, jak w crash tescie. Pozwolilo to na dokonanie
szczegbtowych poréwnan oraz oceng wiarygodnosci wyniko6w symulacji. Skomentowano
zaobserwowane bledy i przyje¢te modele. Zbadano wplyw pokrycia samochodu z przeszkoda
podczas zderzenia oraz nieliniowosci charakterystyk na przebieg ruchu pozderzeniowego
pojazdu. W pracy poruszono réwniez wybrane praktyczne aspekty zwigzane z rekonstrukcja
kolizji drogowych, z wykorzystaniem zapiséw monitoringu wizyjnego (kamer CCTV).

Na pozycji 7 w wykazie wystepuje autorski referat ,, Selection of collision detection
model on the basis of a collision of incompatible vehicles”, przedstawiony na konferencji
mi¢dzynarodowej i opublikowany w materiatach konferencyjnych: International Conference
Engineering Mechanics. Svratka, 2018. pp. 21-24. DOIL: 10.21495/91-8-21. W pracy
przedstawiono wybrane problemy zwigzane z analiza kolizji w przypadku zderzenia dwéch
pojazdéw niekompatybilnych. Rozpatrzono przypadek zderzenia samochodu osobowego
z kombajnem, w ktérym problem niekompatybilnosci jest szczegélnie widoczny. Analizie
poddano rzeczywisty wypadek drogowy tych pojazdéw. Obliczenia symulacyjne wykonano
z wykorzystaniem programu V-SIM4. Poréwnano wyniki symulacji zderzenia
z wykorzystaniem modelu plaskiego (2D) i modelu przestrzennego (3D), przeprowadzone
w tym samym programie. Zgodnie z oczekiwaniami wykazano, ze zastosowanie modelu 3D
wykorzystujacego przestrzenng siatke ksztaltu nadwozia pojazdu, daje o wiele lepsze wyniki
symulacji zderzenia niz wykorzystanie modelu ptaskiego.

Pozycja 8 wykazu to autorski referat ,, Verification of airbag activation during collision
of vehicles with the use of SDC method”, przedstawiony na tej samej konferencji
mi¢dzynarodowej (jak powyzej) i opublikowany w materialach konferencyjnych:
International Conference Engineering Mechanics. Svratka, 2018. pp. 17-20. DOI:
10.21495/91-8-17. Dosy¢ czgstymi przypadkami, z ktorymi stykaja si¢ firmy
ubezpieczeniowe sa falszywe roszczenia ubezpieczeniowe, w celu wyludzenia od nich
nienaleznych odszkodowan. Metody wyludzania pienigdzy staja si¢ coraz bardziej
wyrafinowane i trudne do wykrycia. W pracy przedstawiono metode SDC dajaca mozliwosé



skutecznej weryfikacji zderzenia i zadzialania poduszek powietrznych pojazdu. Analiza
statystyczna (S), analiza dynamiczna (D) i analiza charakterystycznych uszkodzen (C) shuza
do weryfikacji zdarzenia drogowego. Analiza metoda SDC wspomagana jest przez
opracowane narz¢dzie komputerowe, pozwalajace na automatyzacje procesu podejmowania
decyzji weryfikacyjnych. Badaniami objgto 90 roszczen, ktére toczyly sie na drodze sadowe;j.
Wyniki badan wskazuja, ze firmy ubezpieczeniowe nie stosuja skutecznych metod weryfikacji
wypadkéw pojazdéw. Zastosowanie metody SDC pozwala wykry¢ uszkodzenia rzeczywiscie
spowodowane kolizja, a nie sfingowane.

Pozycja 9 wykazu to réwniez autorski referat ,, Verifying the application of the models
of crash and collision detection of incompatible vehicles”, przedstawiony na wczesniejszej
orok edycji tej samej (jak powyzej) konferencji miedzynarodowej, i opublikowany
w materiatach konferencyjnych: International Conference Engineering Mechanics. Svratka,
2017. pp. 78-81. W referacie przedstawiono wybrane problemy zwigzane z analizg zderzenia
dwoch pojazdéw niekompatybilnych. Przeprowadzono studium przypadku zderzenia
samochodu osobowego z samochodem cigzarowym. Analizie poddano rzeczywisty wypadek
drogowy tych pojazdéw. Obliczenia symulacyjne wykonano z wykorzystaniem programu V-
SIM4. Poréwnano wyniki symulacji zderzenia z wykorzystaniem modelu plaskiego (2D)
imodelu przestrzennego (3D), przeprowadzone w tym samym programie. Tu rowniez,
zgodnie z oczekiwaniami wykazano, ze zastosowanie modelu 3D, daje o wiele lepsze wyniki
symulacji zderzenia niz wykorzystanie modelu plaskiego.

Pozycja 10 wykazu to autorska monografia Habilitanta | Inzynieria powypadkowa
w weryfikacji roszczen odszkodowawczych”, wydana w Wydawnictwach Uczelnianych
Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego w Bydgoszczy w roku 2016. ISBN 978-83-
65603-07-4. Tematem pracy jest poszukiwanie metod badawczych i utworzenie narzedzia
wspierajgcego proces decyzyjny, w celu skutecznej weryfikacji zglaszanych roszczen
z wykorzystaniem inzynierii powypadkowej. Autor rozpoczyna od wprowadzenia
w problematyke weryfikacji roszczen z tytulu ubezpieczen komunikacyjnych. Nastepnie
opisuje dzialania wstgpne rzeczoznawcy, czyli ustalenie kompletacji i stanu technicznego
pojazdu, wezesniejszych napraw oraz §ladéw zderzenia, W kolejnych rozdziatach przedstawia
propozycjg procedur analizy sladéw na drodze i przeszkodach oraz pojazdach uczestniczacych
w zgloszonym zdarzeniu, a takze propozycje procedur dokumentowania uszkodzen pojazdow
i $ladéw w miejscu zdarzenia. W dalszej czesci scharakteryzowano zaproponowane przez
Autora metody badawcze w zakresie weryfikacji technicznej zgloszonego zdarzenia,
W podziale na analiz¢ statyczng, dynamiczna z wykorzystaniem symulacyjnych narzedzi
informatycznych oraz analize uszkodzen charakterystycznych. W koncowej czedci pracy
opisany jest opracowany algorytm decyzyjny weryfikacji roszczen odszkodowawczych,
wykorzystujacy proponowang metode SDC i procedury majgce swe zrédlo w inzynierii
powypadkowej. Przedstawiono tu réwniez autorski program komputerowy wspierajgcy proces
decyzyjny. W podsumowaniu pracy Autor ocenia warunki i mozliwosci wykorzystania
w praktyce opracowanej metody badawczej SDC z prezentacja narzedzia wspierajacego
proces decyzyjny weryfikacji roszczen odszkodowawczych ww. metoda.

Przedstawione do oceny osiggniecie naukowe stanowi spéjny tematycznie cykl
publikacji poswigcony problematyce weryfikacji zderzenia pojazdéw. Habilitant, krytycznie
oceniajgc wykorzystywane do tego celu procedury, doszedt do wniosku, ze wymagaja one
zastosowania dodatkowych metod badawczych, zapewniajacych sprawniejsze i bardziej
wiarygodne weryfikowanie zderzen. Uznajac, ze wymaga to bardziej kompleksowego
podejscia, opracowat autorskg metodyke weryfikacji zderzenia pojazdoéw, ktorg nazwat SDC
(Static-Dynamic-Charakteristc). Jego zdaniem spelnia ona postulowane wlasnosci i wraz




z komputerowym programem wspierajacym proces decyzyjny eksperta, moze by¢ stosowana
w dziatalnosci rzeczoznawcow i bieglych sadowych. W przedstawionym do oceny cyklu
publikacji Habilitant konsekwentnie wykazuje przydatnosé zaproponowanej metodyki
i poprawno$¢ wnioskéw formulowanych na podstawie jej wykorzystania. W kolejnych
publikacjach demonstruje to, rozpatrujac rézne przypadki: zderzenia czolowego samochodu
osobowego ze sztywng barierg przy pelnym oraz 50% pokryciu, zderzenia bocznego
samochodu osobowego ze stupem, samochodu kempingowego z trzema rodzajami przeszkéd
- sztywng barierg, peing i z 50% pokryciem oraz ze shupem, zderzenia czotowego samochodu
osobowego ze sztywna bariera dla czterech réznych wartosci pokrycia oraz dla zderzen
pojazdéw niekompatybilnych: samochodu osobowego z kombajnem oraz z samochodem
ciezarowym.,

Cechg charakterystyczng przedstawionej w tych pracach dziatalnosci naukowej
Habilitanta jest bardzo s$ciste powigzanie jego analiz z rzeczywistymi problemami
wystepujagcymi w rzeczoznawstwie samochodowym. Jest widoczne, Zze ma on dobre
rozeznanie w tych problemach oraz niezb¢dng wiedze i doswiadczenie, a dodatkowo, Ze nie
chce powiela¢ znanych juz i wypraktykowanych procedur, lecz chce zastosowaé do
rozwigzywania tych probleméw metody naukowe. Ta cecha Jego dzialan naukowych
zasluguje na uznanie.

Ocena istotnej aktywnosci naukowej Habilitanta

Dzialalnos¢ Habilitanta przed doktoratem, nalezy okresli¢ jako dzialalnosé zawodowg —
nic miala ona charakteru pracy naukowej (wylaczajac krétki okres zZwigzany
z przygotowaniem doktoratu). Istotna aktywno$¢ naukowa Habilitanta rozpoczyna si¢ dopiero
po doktoracie i zatrudnieniu na uczelni wyzszej. Efektem tej aktywnosci, zgodnie
z przygotowang dokumentacja sa:

— Jeden podrecznik akademicki, wydany w wydawnictwie uczelnianym,

— cztery rozdzialy w monografiach naukowych,

— 36 artykuléw opublikowanych w czasopismach naukowych,

— 30 referatéw przygotowanych i przedstawionych na konferencjach krajowych

1 zagranicznych, przy czym w wykazie referatéw 3 dublujg si¢ z publikacjami

wymienionymi w wykazie prac stanowigcych podstawowe osiggnigcie naukowe, a 17

dubluje si¢ z publikacjami wymienionymi w wykazie prac stanowigcych istotng

aktywno$¢ naukows,

— dwa projekty badawcze finansowane w drodze konkursow krajowych, w ktérych
uczestniczyt jako wykonawca,

— Jest wspélautorem: jednego ztozonego wniosku patentowego i jednego ztozonego
wniosku o wzor uzytkowy.

Sposréd wymienionych powyzej publikacji i referatow konferencyjnych, stanowigcych
istotng aktywnos$¢ naukowa Habilitanta, najczgsciej poruszanymi w publikacjach tematami
byly: rézne aspekty analizy zderzen samochodéw (8 prac) oraz problematyka kalkulacji
kosztéw napraw i wyceny samochodéw, a takze kosztow eksploatacji (réwniez 8 prac). Opis
autorskiej metodyki weryfikacji zderzenia pojazdéw SDC i Jjej zalet oraz przyklady jej
wykorzystania jest tematem 6 prac, zas r6zne aspekty analizy procesu hamowania samochodu
i dziafania uktadu hamulcowego — to 5 prac. Ponadto 4 prace mozna okregli¢ jako badanie
probleméw bezpieczenistwa w sensie ogélnym i réwniez 4 prace dotyczyly bezpieczenstwa
pojazdéw sit zbrojnych. Habilitant ma ponadto w dorobku 3 publikacje dotyczace systemow
transportowych i zarzadzania transportem. Jedynym przypadkiem, ale z pewnoscig
wartosciowym jest dotyczacy biomechaniki obrazen podrecznik zatytulowany ,,Biomechanika




w analizie wypadkéw drogowych”. Publikacji ksigzkowych z tego zakresu praktycznie
w Polsce nie ma. Z wymienionych powyzej dwoch projektéw badawczych, jeden dotyczy
zagadnien bezpieczenstwa eksploatacji maszyn, a drugi to projekt dydaktyczny niewiele
majacy wspdlnego z gléwnym obszarem aktywnosci naukowej Habilitanta.

Reasumujgc mozna stwierdzié, ze niemal wszystkie publikacje Habilitanta dotycza
szeroko pojetego bezpieczenstwa pojazdéow samochodowych i réznych aspektow analizy
wypadéw drogowych, wiacznie z ich konsekwencjami finansowymi. Szczegélne miejsce
w Jego zainteresowaniach naukowych zajmuja problemy analizy pozorowanych kolizji
pojazdéw w celu wyludzenia odszkodowania.

Zestawienie ilosciowe dorobku pracy naukowo-badawczej Piotra Aleksandrowicza po
uzyskaniu stopnia doktora przedstawia si¢ nastgpujaco:

Osiggnigcia Po doktoracie
Monografie 1
Rozdzialy w monografiach 4
Ksiazki/podreczniki 1
Artykuly w czasopismach, indeksowane w bazie JCR 4
Artykuly w czasopismach, indeksowane na Web of Science i Scopus 2
Artykuly w czasopismach z listy MNiSzW 2
Publikacje w materiatach konferencyjnych indeksowanych w bazie WoS 10
Publikacje w materiatach konferencyjnych indeksowanych w Scopus 4
Pozostale publikacje w materialach konferencyjnych z punktacja MNiSzW 18
Publikacje bez punktacji MNiSzW 8
(Razem wszystkie)/ minus 3 pozycje jednoczesnie indeksowane w WoS i (54)/ 51
Scopus

Sposrod wymienionych powyzej 51 publikacji, 36 — to publikacje autorskie

Zestawienie liczby cytowan i indekséw Hirscha w giéwnych bazach czasopism naukowych,
po uzyskaniu stopnia doktora:

Baza danych Liczba Liczba cytowan bez Indeks Hirscha (h-
pozycji autocytowan indeks) bez autocytowan
(z autocytowaniami) (z autocytowaniami)
Web of Science 16 11 (56) 2 (6)
Scopus 6 8 (15) 2(3)

Sumaryczny impact factor wedhug JCR - 4,677. Liczba punktow MNiSzW — 735.

Reasumujac, dorobek naukowo-badawczy dr inz. Piotra Aleksandrowicza mozna uzna¢
za zadawalajacy. Sprawnie postuguje si¢ nowoczesnym aparatem matematycznym i technikg
komputerowsg. Cechg charakterystyczna Jego dziatalnosci naukowej jest bardzo Sciste
powigzanie prowadzonych analiz z rzeczywistymi problemami wystgpujacymi W
rzeczoznawstwie samochodowym. Jest widoczne, ze ma on dobre rozeznanie w tych
problemach oraz niezbedng wiedzg i doéwiadczenie. Dazenie do wykorzystania metod
naukowych do rozwigzywania problemow wystepujacych w tym obszarze, w szczegblnoscei,
do analizy przebiegu wypadkow drogowych zastuguje na uznanie.

Ogolng liczbe publikacji naukowych mozna uznac za zadawalajacg (szczegdlnie biorgc
pod uwage relatywnie krotki czas pracy naukowej Habilitanta). Pozytywnej ocenie ilosciowe;
przedstawionego dorobku towarzyszy nizsza ocena danych bibliometrycznych. Zar6wno
liczby cytowan w glownych bazach czasopism naukowych, jak i wartosci wskaznikéw
cytowan (indeks Hirscha) sg na poziomie minimum.
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— czlonek zespotu redakcyjnego ,,Postgpéw w Inzynierii Mechanicznej”, Wydz.

Inzynierii Mechanicznej UTP w Bydgoszczy.

Recenzowanie publikacji naukowych:
— Journal of KONES Powertrain and Transport, recenzja 1 artykuhu;
— Ekologia i Technika, recenzje 5 artykulow.

Wykonywanie ekspertyz i opinii:

— od 1999r. biegly sadowy z zakresu techniki samochodowej i rekonstrukcji wypadkéw

drogowych , a od 1996 rzeczoznawca samochodowy; wykonat 24 ekspertyzy i opinie
na zlecenie sadow rejonowych i okreggowych, prokuratur rejonowych oraz sagdu
apelacyjnego.

Dziatalnos¢ organizacyjna dr inz. Piotra Aleksandrowicza jest réznorodna i zashuguje

na wysokg oceng. Powierzane sa Mu rozne odpowiedzialne funkcje na macierzystej uczelni.
Znalazl On uznanie w wielu gremiach naukowych i technicznych, Czego wyrazem jest m.in.
zapraszanie do komitetéw organizacyjnych konferencji, czlonkostwo w towarzystwach
naukowych i inzynierskich oraz petnienie funkcji recenzenta. Szczego6lny obszar aktywnosci
Habilitanta to wykonywanie ekspertyz i opinii na zlecenia réznych instytucji wymiaru
sprawiedliwo$ci oraz w ramach wspélpracy z sektorem gospodarczym. Za wyr6zniajace
osiggniecia w dziatalnosci organizacyjnej otrzymal w 2016 roku Nagrode Zespotowg II
stopnia Rektora UTP.

5. WNIOSEK KONCOWY

L

Dr inz. Piotr Aleksandrowicz zgromadzit ukierunkowany i wartosciowy dorobek
naukowy. Uwzgledniajac stosunkowo krotki czas pracy naukowej Habilitanta,
ilosciowo dorobek publikacyjny mozna uznaé za duzy. Naostatni okres Jego
dziatalnosci naukowej przypada najbardziej wartosciowa czgs¢ dorobku, zas dynamika
przyrostu osiggnie¢ w tym czasie pozwala rokowaé Jego dalszy rozwéj naukowy. Za
dzialalno$¢ naukows zostal on w latach 2017 - 2020 czterokrotnie nagrodzony
Nagrodami Rektora UTP.

- Cecha charakterystyczng dziatalnosci naukowej Habilitanta jest bardzo Sciste

powiazanie jego analiz z rzeczywistymi problemami wystepujacymi w rzeczoznawstwie
samochodowym. Jest widoczne, ze ma on dobre rozeznanie w tych problemach oraz
niezbedng wiedzg i doswiadczenie. Pozytywnym wyréznikiem jest dazenie do
stosowania metod naukowych do rozwiazywania wyzej wymienionych probleméw. Ta
cecha Jego dziatan naukowych zastuguje na uznanie.

. Pewnym mankamentem dzialalno$ci naukowej dr P. Aleksandrowicza s3 wartosci

parametrow bibliometrycznych. Pozytywnej ocenie ilosciowej przedstawionego
dorobku towarzyszy nizsza ocena danych bibliometrycznych. Zaréwno liczby cytowan
w gtéwnych bazach czasopism naukowych, jak i wartosci wskaznik6w cytowan (indeks
Hirscha) sg na poziomie minimum.

- Dr inz. Piotr Aleksandrowicz jest dynamicznym, przejawiajagcym  inicjatywe

i zaangazowanie nauczycielem akademickim, wykazujacym udokumentowane
osiagniecia dydaktyczne i posiadajagcym wkiad w organizowanie i doskonalenie procesu
dydaktycznego. Jego dorobek w dziedzinie dydaktyki oceniam wysoko. Mimo
intensywnej pracy naukowo - badawczej znajduje czas na dziatalnogé dydaktyczng oraz
na dzialania w zakresie popularyzacji wiedzy.

Dzialalnos¢ organizacyjna dr inz. Piotra Aleksandrowicza zashuguje réwniez na wysoka
oceng. Jego wiedza i umiejetnosci organizacyjne powodowaly, ze powierzano Mu wiele




waznych funkcji w macierzystej uczelni. Posiada autorytet w srodowiskach zajmujacych
si¢ rzeczoznawstwem samochodowym, a w szczeg6lnoéci rekonstrukcja wypadkéw
drogowych. Znalazt On uznanie w wielu gremiach naukowych i technicznych.

Uwzgledniajagc powyzsze uwazam, ze osiggniecia naukowo-badawcze
(podstawowe osiggnigcie naukowe oraz istotna aktywnos¢ naukowa),
dydaktyczne i organizatorskie drinz. Piotra Aleksandrowicza spelniaja
podstawowe wymagania stawiane kandydatom do stopnia naukowego doktora
habilitowanego, przez Ustawe z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce. Dlatego popieram wszczgte przez Rad¢ Naukows Dyscypliny
Inzynieria  Mechaniczna  Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego

N

post¢gpowanie o nadanie Mu tego stopnia.
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